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SOMMERREIFEN ‘

_Edler Reifentrager: Merce es. Das Messgerat erfasst die Rundenzeiten auf An der Seitenscheibe sitzt dér Empﬁingef

S-Klasse mit 5,5-Liter-V8 der nassen und trockenen Handling-Strecke fiir die Lichtschrankensignale

ALLES IM GRIP

Acht Sommerreifen der Dimension 235/55 R 17 Y/W konkurrieren
im groBen Reifentest. Und das giinstigste Produkt im gesamten Feld
sorgt fiir eine handfeste Uberraschung.




Messung des Abrollgerduschs. Der Test-
wagen passiert das Mikrofon im Leerlauf

Der Mercedes-Héandler hilt sie be-
reit. Termin vereinbaren, montieren
lassen, vergessen. So einfach ist das,
und so wird es wohl meist ablaufen.
Der Mercedes-Service verkauft, was die
Werks-Experten fiir gut befunden haben
und was als Erstausriistung verwendet
wird. Das sind renommierte Marken,
mit denen man erfahrungsgeméf nicht
viel falsch machen kann.
Kein Grund also fiir den Mercedes-
Besitzer, das umfangreiche Reifen-An-
gebot zu studieren und woméglich die

I hre S-Klasse braucht neue Reifen?

Beim Aquaplaningtest geht es ulﬁ die '
Aufschwimmgeschwindigkeit

Marke zu wechseln? Der Test von acht
Fabrikaten zeigt, dass das ein Trug-
schluss ist. Die zahlreichen Fahr-
versuche auf nasser und trockener
Fahrbahn bringen zum Teil hochst
tiberraschende Ergebnisse.

Die gepriifte Reifendimension 235/
55 R 17 ist Basisausstattung bei der S-
Klasse, wird aber auch von Audi (A8),
BMW (X3), Jaguar (XF) und Volkswa-
gen (Multivan und Phaeton) eingesetzt.
Riickschliisse auf die Qualitidten von
Reifen benachbarter Dimensionen sind,
wie die Erfahrungen von auto motor

Bahn ergibt groBe Unterschiede

und sport zeigen, durchaus zuléssig.
Das Riickgrat des Reifentests bilden die
Priifungen auf nasser Fahrbahn. Hier
sind generell die grofiten Unterschiede
zwischen den einzelnen Fabrikaten zu
beobachten.

Wobei schon der Aquaplaningtest
erkennen ldsst, dass die so genannten
Premium-Marken, deren Produkte sich
durch stolze Preise von tiber 200 Euro
auszeichnen, die erheblich billigeren
AuBenseiter von Kumho (Japan) oder
Hankook (Korea) nicht grundsétzlich
auf Distanz halten kénnen. Gefahren

Die Bremsmessung auf hewéasserter



FAHRVERSUCHE BEI TROCKENHEIT: DIE UNTERSCHIEDE ZWISCHEN DEN FABRIKATEN SIND GERING

Handling Bremsen
Gefahrene Zeit in Sekunden Bremsweg in Meter
Streckenldnge 1150 Meter aus 100 km/h

BRIDGESTONE 38,7
KUMHO 46,9 S FULDA 40,1

1S0-Spurwechsel Abrollgerausch Rollwiderstand
Durchschnittsgeschwindigkeit ~ AuBengerdusch in In Kilowatt pro Rad

in km/h dB(A) bei 80 km/h bei 120 km/h

FULDA 121 [NOKIAN__ 1.35]
G00DYERR 151
HANKOOK I
oo 15 R crincesTone I

FAHRVERSUCHE BEI NASSE: AUF NASSER STRASSE DISTANZIERT DER HANKOOK DIE KONKURRENZ

Handling Bremsen

Gefahrene Zeit in Sekunden Bremsweg in Meter
Streckenldnge 1550 Meter aus 100 km/h

HANKOOK g
BRIDGESTONE 69,7 QNOKIAN 502
FULDA 2.7

Handling nass: Bewertet werden Rundenzeiten und Farvrhalten

wird auf einer geraden Strecke mit ei-
ner Wassertiefe von acht Millimetern
— mit steigender Geschwindigkeit, bis
die Riader an der Vorderachse durch
den sich unterhalb der Laufflache bil-

S0 WIRD BEWERTET

Das steckt hinter der
Punktebewertung

Die Testbewertung ist strikt relativ. In jedem
Kriterium erhalt der beste Reifen die mdg-
liche Maximalpunktzahl. Ist der Messwert
eines Reifens um 20 oder mehr Prozent
schlechter als der des Spitzenreiters, gibt es
null Punkte. Abweichungen kann es in Krite-
rien geben, bei denen neben dem reinen
Messwert eine subjektive Beurteilung not-
wendig ist (Handling und Komfort). Je nach
Bedeutung des Testkriteriums kommen die
Punktabziige unterschiedlich schnell zusam-
men. Beim mit 40 Maximalpunkten sehr hoch
gewichteten Nassbremsen geniigt ein halbes
Prozent Abweichung vom besten Messwert
fiir einen Punkt weniger, bei 10-Punkte-Krite-
rien sind dafiir zwei Prozent Differenz nétig.
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Aquaplaning* Traktion

(15% Schlupf) in km/h in Sekund
HANKOOK
CONTIENTAL
BRIDGESTONE
Koo
NOKAN
soonvess

* Wassertiefe acht mm

S

denden Wasserfilm aufzuschwimmen
beginnen.

Der Messwert heziffert jenes Tempo, bei
dem die Drehzahldifferenz zwischen Vorder-
und Hinterachse 15 Prozent erreicht. Der
Fulda Carat Exelero als bester Reifen
erreicht 89,5 km/h, der Kumho Ecsta
SPT als Schlusslicht liegt bei 85,0
km/h — keine Differenz also, die in der
Praxis eine nennenswerte Rolle spielt.

Bei der Traktionspriifung zieht sich
das Feld schon weiter auseinander.
Hier geht es um Beschleunigung auf
nasser StraBe — mit eingeschaltetem
ESP, wie im wirklichen Leben. Denn
die Elektronik sorgt fiir die besten Wer-
te. Wer unter solchen Umstdnden den
Ausschaltknopf betétigt, kommt wegen
verstdrkten Schlupfs deutlich schlech-
ter vom Fleck. Gemessen wird von null
bis 60 km/h — dariiber spielt beim ge-
gebenen Reibwert der Reifenschlupf
keine Rolle mehr. Das Gros der Reifen
pendelt sich im Bereich zwischen sie-
ben und acht Sekunden ein.

Aber es gibt zwei Ausreiller: Mit
dem Michelin findet der S-Mercedes

Beschleunigung 0 bis 60 km/h
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St:hlagschrauher—llauereinsatz:-Radwechsel nach jedem Emstz

Kreishahn

Gefahrene Zeit in Sekunden,
Durchmesser 60 Meter
HANKOOK 11,40
KUMHO
BRIDGESTONE
NOKIAN
CONTINENTAL
GOODYEAR
MICHELIN
FULDA
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mit seinem drehmomentstarken V8
beim Start nur schwer Grip, die
Schlupfregelung fihrt die Leistung
stark zuriick. Das Ergebnis sind
schwache 8,25 Sekunden.
_ Auf der anderen Seite die positive
Uberraschung: Der neue Ventus Prime
von Hankook verkrallt sich formlich mit
dem Asphalt und ermdglicht eine Be-
schleunigungszeit von nur 6,2 Sekunden
— weit besser als alles, was die Renom-
miermarken zustandebringen. Auf der
bewdsserten Kreisbahn setzt der Han-
kook gleich noch eins drauf: Der Korea-
Reifen zeigt ein neutrales Eigenlenkver-
halten und belegt mit seiner Rundenzeit
den ersten Platz. Da scheint sich ein un-
erwartetes Szenario anzubahnen.
Tatsdchlich setzt der Hankook sei-
nen Durchmarsch fort. Auf dem 1,5 km
langen Handlingkurs des Continental-
Testgeldndes in Texas, das zum Zeit-
punkt des Tests im Januar bereits som-
merliche Wetterbedingungen bietet und
dessen Strecken exakt dem Contidrom
bei Hannover nachgebaut sind, fahrt er
der Konkurrenz ebenfalls davon.  [>



Bestzeit wiederum, was aber allein
fiir die mogliche Hochstpunktzahl nicht
ausreicht. Bewertet wird zusétzlich der
subjektive Eindruck des Fahrverhal-
tens, und auch da leistet sich der
Hankook mit weitgehend neutralem
Eigenlenkverhalten und prézisen Lenk-
reaktionen keine Schwiche. Der Rest
des Feldes, wenn auch etwas langsamer,
fdhrt sich ebenfalls ausgesprochen gut-
miitig, allein der Goodyear Excellence
fallt durch eine etwas erh6hte Neigung
zum Untersteuern auf.

Die letzte Nasspriifung ist auch die
wichtigste, weil sie fiir die Praxis die
grofite Relevanz hat: Vollbremsung —
aus 100 km/h bis zum Stillstand. Der
Asphalt-Belag ist nass, aber griffig. Und
schon wieder profiliert sich der Han-
kook. Mit ihm steht der Mercedes be-
reits nach 47 Metern.

Mit dem zweitplatzierten Goodyear
verldngert sich der Bremsweg bereits
auf 49,1 Meter. Am 47-Meter-Punkt ist

Dunlop macht einen
Riickzieher

Die Firma Dunlop war zunéchst an diesem
Reifentest mit einem brandneuen Reifen be-
teiligt. Beim Bremsen auf Nasse lag der Dunlop
jedoch nur knapp vor dem Schlusslicht Fulda,
auch im Aquaplaning-Test reichte es nur zum
vorletzten Platz. Sehr gut zu fahren war der
Dunlop auf der Nasshandling-Strecke. Die Ei-
genschaften auf trockener StraBe zeigten keine
Schwéchen. Insgesamt hétte es allerdings nur
zu einer Platzierung im
letzten Drittel gereicht.
® Dunlop selbst ist — ohne
i die auto motor und sport-
Werte zu kennen —zu dem
Schluss gekommen, dass
4 nachgebessert  werden
muss. Der neue Dunlop
kommt jetzt erst im Friih-
jahr 2009 auf den Markt.
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Seitenflihrung ~ (10)?
Handling (
Traktion (
Bremsweg (
Aquaplaning (
Spurwechsel (20)
Handling (20)
Bremsweg (30)
Komfort (10)
Abrollgerdusch ~ (10)
Rollwiderstand  (10)

Gesamtwertung (200)

' vom Bundesverband
Reifenhandel und
Vulkaniseur-Handwerk e.V.
ermittelte Durchschnitts-
preise

2in jeder Wertung erhélt der
beste Reifen die in Klammern
gesetzte Maximal-Punktzahl

Ventus Prime
Euro 161,-"

10
20
10
40
17

Besonders
empfehlenswert

Sehr gute
Handling-Eigen-
schaften und
hervorragendes
Bremsvermégen
auf nasser und
trockener StraBe,
gut bei Aqua-
planing

= Nur méBiges
Federungsver-
halten auf kurzen
Bodenwellen

Sehr gute
Handling-Eigen-
schaften auf nasser
und trockener
StraBe, gut bei
Aquaplaning,

sehr exaktes
Lenkverhalten,
wenig Abroll-
gerausch

= Relativ langer
Nass-Bremsweg

Empfehlenswert|Empfehlenswert

Sehr gute
Handling-Eigen-
schaften auf nasser
und trockener
StraBe, gut bei
Aquaplaning

= Unbefriedigende
Traktion auf nasser
StraBe, relativ lautes
Abrollgerausch,
méBiges Federungs-
verhalten auf kurzen
Wellen



M-HERSTELLER
MACHEN GUTE REIFEN.
ABER DAMIT STEHEN SIE

NICHT ALLEIN
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NOKIAN
ZG2
Euro 174,-"

Sehr gute
Handling-Eigen-
schaften auf nasser
und trockener
StraBe, prazises
Lenkverhalten

= Bremsweg
bei Nésse und
Trockenheit nicht
optimal, maBiges
Fderungsverhalten

GOODYEAR
Excellence
Euro 216,-"

Empfehlenswert | Empfehlenswert

Gute Aqua-

planing-Eigenschaf-

ten, gutmiitiges
Farhverhalten bei
Trockenheit, gerin-
ges Abrollgerdusch

B unbefriedi-
gende Traktion und
verstérkte Unter-
steuerneigung bei
Nésse, Bremsweg
relativ lang

KUMHO
Ecsta SPT
Euro 169,-"

Empfehlenswert

Gute Handling-
Eigenschaften auf
nasser und trockener

StraBe, kurzer Brems-

weg bei Trockenheit,
guter Federungs-
komfort, geringes
Abrollgerausch

= MéaBige Nass-
Traktion, Nass-
Bremsweg nicht
optimal

MICHELIN
Primacy HP
Euro 232,-"

151

Empfehlenswert

Gute Handling-
Eigenschaften auf
nasser und trockener
StraBe, prazises
Lenkverhalten,
geringes Abroll-
gerdusch, wenig
Rollwiderstand

= Bremsverhalten
nicht optimal, sehr
schlechte Nass-
Traktion

FULDA
Exelero
Euro 180,-"

Bedingt
empfehlenswert

Gute Handling-
Eigenschaften auf
nasser und trocke-
ner StraBe, sehr
gute Aquaplaning-
Eigenschaften

= Bremsweg auf
nasser und trocke-
ner StraBe zu lang,
eingeschrankter
Federungskomfort,
wenig Nass-Traktion

der Mercedes damit immerhin noch fast
21 km/h schnell. Der Fulda auf dem
letzten Platz braucht im Mittel aus meh-
reren Messungen 52,7 Meter, was nach
47 Metern eine Restgeschwindigkeit
von stattlichen 32,9 km/h bedeutet.

In der Summe der Nisse-Eigen-
schaften erzielt der Hankook mit 97 von
100 moglichen Punkten ein Traumer-
gebnis. Die Frage ist: Wurden die exzel-
lenten Nass-Eigenschaften durch Zuge-
standnisse auf Trockenheit erkauft?

Bei den Bremsversuchen, die auto
motor und sport von allen Trockenver-
suchen am hochsten bewertet, ist davon
nichts zu erkennen. Knapp hinter dem
Kumho belegt der Hankook den zwei-
ten Platz. Am Ende des Feldes rangie-
ren der Fulda und der Michelin, deren
Bremsweg rund drei Meter langer aus-
fallt als bei den beiden Spitzenreitern.

In den schnellen Kurven des trockenen
Handling-Kurses zeigen alle Reifen ein sehr
gut kontrollierbares, sicheres Fahrverhal-
ten. Die Unterschiede sind hier ldngst
nicht so groB wie auf nasser Fahrbahn
— auch der Kumho und der Michelin,
deren Rundenzeiten leicht abfallen,
zeichnen sich durch hohe Gutmiitigkeit
bis in den Grenzbereich aus. Der Han-
kook belegt Platz drei, und sein Profil
sieht nach zahlreichen Testrunden
nicht schlechter aus als das seiner
Konkurrenten. Seine néssefreundliche
Gummimischung bedeutet also keinen
sichtbar erh6hten VerschleiB.

Die Sensation ist damit perfekt: Der
Hankook landet in der Gesamtwertung
vor einem Mittelfeld durchweg emp-
fehlenswerter Reifen mit einem statt-
lichen Abstand auf dem ersten Platz.
Womit auch fiir S-Klasse-Fahrer gilt:
sich vor dem Reifenkauf erst einmal
griindlich informieren.

Text: Gotz Leyrer. Fotos: Beate Jeske
Testwerte: Otto Hofmayer
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